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城 际 列车 对 新 吐 旅 游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 效应 
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摘 要 : 基于 2010 一 2019 年 新 疆 市 域 


板 数 据 , 从 投入 产 出 视角 归纳 城 际 列车 对 旅游 经 济 高 质量 


新 疆 乌鲁木齐 ”830046 ) 


发 展 的 驱动 机 制 , 通 过 灶 权 法 测算 旅游 经 济 高 质量 发 展 评价 指数 ,利用 多 期 双重 差分 模型 实证 探 
究 城 际 列车 对 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 效应 。 结 果 表明 :(1) 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 整 
体 呈 非 均衡 化 的 上 升 趋势 ,演化 格局 为 “ 单 中 心 辐射 型 一 双 中 心 放射 型 "。(2) 城 际 列车 有 效 提升 新 
疆 旅 游 经 济 高 质量 发 展 ,显著 影响 北 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 目 伴随 负 向 调节 效应 ,未 显著 影响 南 
疆 但 伴随 正 向 调节 效应 。(3) 城 际 列车 显著 影响 旅游 经 济 高 质量 发 展 中 等 水 平市 域 ,未 显著 影响 高 


水 平和 低 水 平市 域 。(4) 城 际 列车 对 维度 层 影响 机 制 的 显著 正 向 效应 依次 为 创新 > 共享 > 绿色 > 


放 ,对 协调 发 展 维度 的 影响 效应 不 显著 。 研 究 结果 丰富 “铁路 + 旅游 "融合 发 展 的 典型 案例 ,助力 探 
索 城 际 列车 与 旅游 经 济 高 质量 融合 发 展 的 路 径 模式 。 
X 键 词 : 旅游 经 济 高 质量 发 展 ; 城 际 列车 ; 多 期 双重 差分 ; 影响 效应 ; 驱动 机 制 


文章 编号 : 1000 - 6060(2023)04 - 0658 - 09(0658 ~ 0666) 


党 的 十 九 大 首次 提出 高 质量 发 展 ,中 国 经 济 开 
始 由 高 速度 增长 转向 高 质量 发 展 _《 新 疆 维吾尔 自 
治 区 文化 和 旅游 发 展 第 十 四 个 五 年 规划 》 指 出 ,高 
质量 发 展 成 为 文 旅 产业 的 发 展 重点 和 学 界 的 关注 
热点 ,新 疆 旅游 产业 迎 来 新 的 发 展 契 机 。 新 疆 铁 路 
经 历 从 无 至 有 、 由 线 成 网 的 发 展 历程 ,2010 年 新 疆 
铁路 以 兰 新 铁路 、 南 疆 铁 路 北 疆 铁路 为 主干 呈 
“人 ”字形 分 布 ;2014 年 兰 新 高 铁 开 通 促使 新 疆 正式 
进入 高 铁 时 代 。 铁 路 发 展 对 旅游 经 济 起 到 阶段 变 
化 的 刺激 作用 ,交通 基础 设施 在 推动 旅游 经 济 提 质 
增 效 过 程 中 承担 核心 支撑 角色 , 城 际 列 车 重 塑 沿线 
市 域 的 旅游 资源 .旅游 要 素 等 空间 关联 ,促进 新 疆 
旅游 客流 不 断 增 加 旅游 收入 逐年 攀升 。2019 年 复 
兴 号 列车 投入 使 用 ,新 疆 实现 城 际 列车 公交 化 ,“ 铁 
路 + 旅游 "逐渐 深度 融合 ,接待 游客 突破 2x10* 人 次 、 
实现 旅游 收入 超 3.4x10" 元 。 完 善 城 际 列车 网 络 是 
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新 疆 经 济 社会 发 展 的 重要 机 遇 , 面 对 国 内 外 环境 的 
复杂 变化 和 新 疆 稳定 红利 的 持续 释放 ,探讨 城 际 列 
车 对 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 效应 和 驱动 
机 制 具 有 重要 的 理论 价值 与 现实 意义 。 

内 外 学 者 就 铁路 开通 对 区 域 旅游 经 济 影响 
研究 多 从 高 铁 开 通 探究 区 域 旅游 经 济 发 展 ,研究 内 
容 集 中 在 旅游 经 济 增长 "旅游 经 济 结构 ”旅游 经 
济 联系 ”等 方面 ,研究 尺度 涉及 省 域 城市 群 .市域 
等 层面 ,通过 引力 模型 .空间 分 析 法 、 社 会 网 络 分 
析 法 等 揭示 铁路 开通 对 旅游 经 济 发 展 的 影响 ,多样 
化 研究 趋势 逐渐 明显 。 近 年 来 ,双重 差分 模型 (Dif- 
ference-in-difference , DID ) 逐 渐 成 为 高 铁 影 响 研究 的 
主流 范式 ”。 综 上 所 述 , 铁 路 开通 与 区 域 旅 游 经 济 
影响 研究 已 有 丰富 成 果 , 但 仍 存 在 不 足 : 人 研究 对 象 
多 为 高 铁 , 而 以 城 际 列车 为 代表 的 快速 交通 方式 鲜 
有 涉及 。 少 有 学 者 深入 剖析 铁路 开通 对 旅游 经 济 
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高 质量 发 展 的 驱动 机 制 ;多 选用 单一 指标 表征 旅游 
经 济 高 质量 发 展 , 缺 乏 综合 指标 的 整体 度量 。 

新 疆 正 由 “全 国 交通 网 络 末 端 向 亚 欧 交通 枢纽 
中 心 发 展 ”转变 ,是 研究 城 际 列车 影响 效应 的 典型 
样本 ,需要 深化 “铁路 + 旅游 "融合 发 展 ,通过 城 际 列 
车 助 推 旅游 经 济 高 质量 发 展 。 

作为 区 域 经 济 协调 发 展 的 衔接 桥 染 , 城 际 列车 
以 高 密度 ,大 容量 .公交 化 等 优势 对 区 域 旅游 经 济 
发 展 作 用 愈 发 明显 ,科学 评估 与 合理 构建 城 际 列车 
对 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 效应 与 驱动 机 
制 是 或 待 解决 的 现实 问题 。 本 文 基 于 2010 一 2019 
年 新 疆 市 域 面 板 数据 ,构建 包含 创新 .协调 .绿色 、 
开放 FEE ARES WDE ME OA A , EATS 
测算 旅游 经 济 高 质量 发 展 指数 ,从 投入 产 出 视角 归 
纳 城 际 列车 对 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 驱动 机 制 , 利 
用 多 期 DID 模型 探究 城 际 列车 对 新 疆 旅游 经 济 高 质 
量 发 展 的 影响 效应 。 


1 了 驱动 机 制 与 理论 假说 


旅游 产业 高 质量 发 展 内 衣 " 创 新 .协调 绿色、 
开放 共享 "的 新 发 展 理念 ”, 是 综合 "多维 性 ”与 新 
发 展 理念 的 旅游 经 济 高 质量 发 展 。 作 为 我 国 铁路 
网 络 建设 的 “末梢 神经 ” ,新疆 环形 铁路 网 络 尚未 成 
型 , 随 着 投资 力度 扩大 和 运营 里 程 延长 , 城 际 列车 
加 持 下 的 新 疆 旅游 经 济 跑 出 高 质量 发 展 的 “加 速 
度 "”。 结 合 前 人 研究 成 果 ”和 产业 经 济 理论 ,基于 
投入 产 出 视角 归纳 城 际 列车 对 旅游 经 济 高 质量 发 
展 的 驱动 机 制 ( 图 1)。 
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铁路 发 展 是 区 域 旅游 经 济 发 展 的 先导 条 件 , 其 
“ 乘 数 效应 ”能够 重 塑 旅游 经 济 网 络 结构 ,改变 旅游 
节点 的 中 心地 位 并 增强 旅游 资源 的 空间 关联 。 城 
际 列车 直接 影响 沿线 城市 可 达 性 ,城市 间 的 旅游 活 
动 通过 城 际 列车 形成 旅游 经 济 纽带 ,促使 区 域 联系 
日 益 密切 ;沿线 城市 逐渐 成 为 交通 中 转 站 点 ,间接 
影响 周边 城市 的 旅游 要 素 向 沿线 城市 流动 ,引发 城 
际 列车 的 集聚 效应 和 扩散 效应 。 在 直接 与 间接 影 
啊 的 投入 作用 下 , 城 际 列车 打破 原 有 旅游 经 济 系统 
的 固有 平衡 ,影响 旅游 经 济 系统 的 动态 均衡 变化 。 
根据 产业 结构 理论 , 城 际 列车 引致 旅游 要 素 在 地 理 
空间 中 “集聚 一 扩散 一 再 集聚 一 再 扩散 "的 循环 过 
程 ,在 内 外 部 环境 双 圈 层 的 交互 作用 下 , 城 际 列车 
优化 旅游 产业 结构 ,完善 旅游 经 济 系统 ,助力 区 域 
旅游 经 济 高 质量 发 展 。 经 济 水 平 .投资 力度 .金融 
发 展 和 社会 福利 等 因素 构成 外 部 环境 圈 层 ,共同 推 
动 城 际 列车 与 区 域 旅游 经 济 有 序 发 展 。 内 部 环境 
圈 层 中 , 随 着 城 际 列车 陆续 开通 ,可 达 性 提升 改变 
市 域 旅游 经 济 联系 ,通过 网 络 密度 的 提升 扩展 、 中 
心 程度 的 巩固 增强 、 网 络 结构 的 完善 革新 、 角 色 定 
位 的 拓展 强化 等 途径 构建 协调 发 展 的 旅游 经 济 系 
统 ,引起 旅游 要 素 合理 流动 ; 城 际 列车 的 影响 效应 
在 地 理 区 位 、 规 模 等 级 存在 异 质 特征 ,导致 其 在 多 
发 展 维度 的 连锁 产 出 反应 。 基 于 产业 布局 理论 ,对 
于 地 理 区 位 差异 ,优化 城 际 列 车 与 旅游 经 济 要 素 组 
合 的 利用 效率 ,适度 扩大 旅游 产业 规模 ,注重 旅游 
经 济 稳步 增长 ,实现 集约 型 发 展 。 针 对 规模 等 级 差 
异 ,注重 旅游 行业 内 部 与 相关 产业 的 资源 匹配 , 合 
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Fig.1 Driving mechanism of intercity trains on high-quality development of tourism economy 
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理 平衡 核心 与 边缘 ,沿线 与 非 沿线 等 区 域 间 “铁路 + 
旅游 "协调 型 发 展 。 

在 旅游 兴 疆 成 略 背景 下 ,新 疆 旅游 进入 跨越 式 
发 展 时 期 ,旅游 产业 成 为 新 疆 社会 稳定 和 长 治 久 安 
的 重要 支撑 , 城 际 列车 为 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 
注入 持续 动力 。 铁 路 对 区 域 旅 游 经 济 产 生 影 响 ”， 
铁路 发 展 在 宏观 太 度 产生 的 同城 ,过道 .合作 与 竞 
争 等 不 同 效应 影响 旅游 经 济 高 质量 发 展 并 重 塑 旅 
游 经 济 格局 ,为 旅游 经 济 高 质量 发 展 增 创新 机 遇 ， 
在 城 际 列车 作用 下 的 微观 尺度 中 ,旅游 者 拥有 更 便 
捷 的 交通 网 络 .旅游 企业 拥有 更 低廉 的 运营 成 本 ， 
提高 旅游 者 的 出 游 意愿 并 提升 旅游 企业 的 运营 水 
平 ,刺激 旅游 经 济 高 质量 发 展 。 因 此 提出 假说 Hi。 

Hi: 城 际 列车 开通 显著 影响 新 疆 旅游 经 济 高 质 
量 发 展 。 

目前 ,全 强 铁 路 非 均 衡 布局 , 南 疆 铁路 线路 单 
一 且 尚 未 形成 环线 ,而 北 疆 铁 路 由 兰 新 、 奎 北 等 铁 
路 组 成 环线 网 路 ,覆盖 市 域 较 多 ,拥有 铁路 线路 和 
站 点 较 多 。 城 际 列 车 开通 改变 区 域 经 济 结构 和 人 
口 流动 规模 进而 影响 旅游 经 济 发 展 , 城 际 列车 加 速 
旅游 要 素 空间 转移 , 带 来 "虹吸 效应 "更 易 引 发 旅游 
要 素 向 治 线 城 市 聚集 ,显著 促进 区 域 旅游 经 济 发 
展 。 由 于 地 理 位 置 经济 发 展 等 原因 , 南 疆 旅游 发 
展 的 投资 成 本 更 高 , 城 际 列车 惠及 城市 较 少 ,致使 
南 疆 市 域 旅游 经 济 更 易 陷 入 "后 天 不 足 " 的 发 展 窒 
境 ,“ 弱 者 越 弱 ” 的 马 太 效 应 制约 其 旅游 经 济 高 质量 
发 展 。 因 此 提出 假 膏 H;。 

HH: 城 际 列车 开通 对 不 同 地 理 区 位 市 域 旅游 经 
济 高 质量 发 展 的 影响 存在 异 质 特征 。 

由 于 市 域 旅游 经 济 发 展 水 平 的 参差 不 齐 , 城 际 
列车 对 市 域 旅游 经 济 高 质量 发 展 水 平 的 影响 效应 
存在 异 质 特征 。 城 际 列车 开通 后 ,旅游 流 在 旅游 经 
济 高 水 平市 域 间 加 速 流动 ,有 效 提升 其 旅游 经 济 高 
质量 发 展 的 增长 潜力 ”。 城 际 列车 开通 提高 低 水 
平市 域 的 运输 效率 ,增强 旅游 市 场 的 总 量 需求 , 助 
力 旅 游 经 济 高 质量 的 增长 目标 ; 同时 , 低 水 平市 域 
存在 旅游 市 场 规模 小 .潜在 替代 品 多 等 问题 ,无 法 
有 效 捕捉 旅游 要 素 的 流动 契机 , 城 际 列车 开通 打破 
旅游 要 素 的 准 入 限制 ,为 旅游 者 提供 更 多 替代 品 的 
选择 机 会 ,降低 旅游 资源 的 开发 成 本 ,可 能 导致 其 
旅游 市 场 需求 减少 ,进而 抑制 区 域 旅游 经 济 高 质量 
发 展 。 因 此 提出 假说 Hs。 


也 : 城 际 列车 开通 对 不 同 规模 等 级 市 域 旅游 经 
济 高 质量 发 展 的 影响 存在 异 质 特征 。 


2 研究 设计 和 数据 说 明 


2.1 模型 设 定 
DID 模型 被 广泛 应 用 于 政策 效果 评估 呈 ,根据 
人 研究 目的 将 城 际 列车 开通 视 为 准 自 然 实 验 , 开 通 城 
际 列车 市 域 为 实验 组 ,反之 为 对 照 组 。 由 于 不 同市 
域 城 际 列车 的 开通 年 份 有 所 差异 ,采用 多 期 DID 模 
型 探究 城 际 列车 对 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影 
响 效 应 ,计算 公式 为 : 
QUA,=a+PDT,+y> X, +4; +8, +e, (1) 


式 中 : QUA 为 被 解释 变量 即 旅游 经 济 高 质量 发 展 指 
数 ;i 和 1 分 别 为 第 i 个 市 域 和 第 :年 ; a 为 常数 项 ;DT 
为 核心 解释 变量 即 城 际 列车 开通 , 某 市 域 在 开通 城 
际 列 车 当年 及 之 后 各 年 均 取 值 为 1, 否 则 为 0; B, 
城 际 列车 开通 对 市 域 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 
系数 ; 为 各 控制 变量 的 影响 系数 ; X 为 控制 变量 ; 
u n ô, 分别 为 个 体 、 时 间 固 定 效应 ; s A BEL HE 


动 项 。 
2.2 变量 设 定 与 数据 选取 
2.2.1 变量 设 定 ”被 解释 变量 :旅游 经 济 高 质量 发 


展 指 数 。 综 合 考虑 发 展 内 涵 ,借鉴 前 期 成 果 一 , 基 
于 新 发 展 理念 构建 旅游 经 济 高 质量 发 展 评价 指标 
体系 ( 表 1) ,采用 箭 权 法 测算 旅游 经 济 高 质量 发 展 
KAC 。 指 标 数据 源 于 历年 《新疆 统 计 年 鉴 》 及 各 市 
域 统计 年 鉴 . 国 民 经 济 和 社会 发 展 统计 公报 。 稳 健 
性 检验 选取 人 均 旅 游 收 入 (旅游 总 收入 与 户籍 人 口 
比值 ) 作 为 被 解释 变量 ,表征 旅游 经 济 平均 发 展 
水 平 。 

核心 解释 变量 ; 城 际 列车 开通 。 以 虚拟 变量 表 
示 城 际 列车 开通 变量 。 

选取 经 济 水 平 .投资 水 平 .金融 发 展 和 社会 福 
利 作为 控制 变量 。 经 济 水 平 用 人 均 CDP 衡 量 ,投资 
水 平 用 固定 资产 投资 总 额 占 GDP 比重 表示 ,金融 发 
展 选 择 金融 各 项 存 贷 球 余额 之 比 衡量 ,社会 福利 用 
城镇 居民 基本 医疗 保险 与 总 人 口 比值 表示 。 为 减弱 
模型 的 异 方差 性 ,对 控制 变量 做 加 1 取 对 数 处 理 ”。 
2.2.2 数据 选取 2014 年 5 月 北 疆 之 星城 际 列车 、 
2014 年 12 月 兰 新 高 铁 、2015 年 10 月 南 疆 之 星城 际 
列车 依次 开通 ,2016 年 5 月 北 疆 之 星城 际 列车 延伸 
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表 1 旅游 经 济 高 质量 发 展 评价 指标 体系 


Tab.1 Evaluation index system of high-quality development of tourism economy 
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系统 层 维度 层 指标 层 具体 指标 指标 属性 平均 权重 
旅游 经 济 高 质 创新 发 展 科教 水 平 研究 与 实验 发 展 经 费 /财政 支出 + 0.108 
量 发 展 指数 各 级 各 类 学 生 人 数 /总 人 口 十 0.038 
创新 能 有 研究 与 试验 发 展 活动 的 企业 数 十 0.073 
旅游 总 收入 /全 社会 固定 资产 投资 额 + 0.057 
协调 发 展 产业 结构 第 三 产业 贡献 率 + 0.027 
城镇 化 率 + 0.033 
配置 效率 旅游 总 收入 /旅游 总 人 次 + 0.046 
旅游 总 收入 /旅游 业 从 业 人 员 + 0.064 
绿色 发 展 资源 消耗 (旅游 总 收入 /GDP)x 电 力 消费 量 - 0.010 
(旅游 总 收入 /GDP)x 能 源 消 费 量 = 0.010 
环境 保护 造林 面积 十 0.042 
绿化 覆盖 面积 十 0.122 
开放 发 展 贸易 依存 进口 额 /出 口 额 + 0.050 
进出 口 贸易 总 额 /GDP 总 量 + 0.070 
旅游 外 汇 收入 /旅游 总 收入 + 0.086 
通讯 动力 邮电 业务 总 量 /GDP 总 量 + 0.061 
共享 发 展 接待 条 件 旅游 资源 丰 度 + 0.019 
星 级 酒店 数量 十 0.030 
社会 福利 平均 每 万 人 卫生 机 构 床 位 数 十 0.054 


至 伊 宁 市 。 考 虑 到 城 际 列车 开通 存在 的 滞后 效应 ， 
以 6 月 30 日 为 分 类 界限 ,在 该 日 期 前 视 作 当年 开 
通 ; 和 否则 视 为 下 一 年 开通 。 基 于 2010 一 2019 年 的 新 
驻 市 域 面板 数据 ,选择 已 经 开通 城 际 列车 的 乌 鲁 木 
齐 市 ,克拉玛依 市 .吐鲁番 市 .哈密 市 EE BG Be 
十 自治 州 (简称 巴 州 ) 伊 犁 哈 蔷 克 自 治 州 直属 县 市 
(简称 伊犁 州 直 ) 为 实验 组 ,其 他 市 域 为 对 照 组 。 


3 实证 分 析 


3.1 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展演 化 

以 2010.2015 .2019 年 为 时 间 节 点 ,根据 箭 权 法 
测算 旅游 经 济 高 质量 发 展 指数 ,绘制 新 疆 旅游 经 济 
高 质量 发 展 指数 时 空 演化 图 (图 2)。 总 体 而 言 , 城 
际 列 车 开通 背景 下 ,新 疆 旅 游 经 济 高 质量 发 展 逐 渐 
星 现 “ 单 核心 一 双 中 心 ” 的 变化 趋势 。 

从 维度 层 看 ,2010 一 2014 年 各 维度 呈 平 缓 发 展 
阶段 ,2015 一 2019 年 是 波动 发 展 阶段 ,开通 城 际 列 
车 市 域 的 各 维度 发 展 指数 均 优 于 未 开通 市 域 ,表明 
沿线 市 域 愈 发 重视 “铁路 + 旅游 "融合 发 展 。 受 到 城 
际 列车 和 创新 能 力 的 共同 影响 ,促使 克拉 玛 依 市 等 
市 域 的 创新 发 展 指数 远 高 于 非 沿 线 市 域 ,平均 差 值 


为 0.218; 协 调 发 展 维度 的 非 均 衡 化 特征 显著 增强 ， 
其 配置 效率 权重 作用 较 大 ;绿色 发 展 维度 呈 波 浪 式 
上 升 态势 ,2019 年 乌鲁木齐 市 . 巴 州 的 绿色 发 展 指 
数 达到 峰值 0.687 0.505 ,二 者 在 各 自 区 域内 开通 城 
际 列车 较 早 且 受益 较 大 ;开放 发 展 维度 深刻 影响 交 
通 基 础 良好 和 贸易 依存 度 较 高 的 伊犁 州 直 , 列 车 车 
次 和 运行 数量 的 增加 导致 其 开放 发 展 指数 由 2010 
年 的 0.472 变 化 至 2019 年 的 0.544; 共 享 发 展 指数 均 
值 由 2010 年 的 0.337 降 低 至 2019 年 的 0.296 ,表明 现 
有 城 际 列车 尚未 充分 释放 共享 发 展 的 影响 效应 。 

从 系统 层 看 ,新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 指数 整 
体 呈 现 上 升 趋势 。2010 .2015 年 ,指数 最 大 值 均 为 
新 疆 城 际 列车 枢纽 乌鲁木齐 市 ,最 小 值 是 尚未 开通 
火车 的 塔 城 地 区 , 极 差 分 别 是 9.746、12.130, 极 化 现 
象 较为 显著 。2019 年 市 域 指 数 进一步 增长 ,最 大 值 
(乌鲁木齐 市 ) 和 最 小 值 ( 克 孜 勒 苏 柯 尔 克 孜 自治 
州 ) 的 极 差 为 12.678 ,新疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 水 平 
失衡 , 极 化 态势 严重 。2010 .2015 .2019 年 全 疆 指 数 
均值 依次 为 5.891、8.065 .9.904 ,沿线 与 非 沿 线 市 域 
指数 均值 的 差 值 依次 为 1.790、2.579、1.987, 城 际 列 
车 惠及 市 域 逐 渐 增 多 ,区 域 间 旅游 要 素 伴随 城 际 列 
车 开通 形成 “集聚 一 扩散 ”流动 格局 ;新 疆 旅 游 经 济 
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图 2 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 指数 时 空 演 化 


Fig. 2 Evolution of spatial pattern of high-quality development of tourism economy in Xinjiang 


高 质量 发 展演 化 特征 为 “ 单 中心 辐 射 型 一 双 中 心 放 
射 型 ”。 乌 鲁 木 齐 市 始终 保持 绝对 核心 地 位 ,旅游 
经 济 洪 出 效应 明显 。 随 着 城 际 列车 延伸 至 伊 宁 市 ， 
北 疆 铁 路 网 络 优化 完善 ,伊犁 州 直 逐渐 成 为 次 核心 
区 域 。 
3.2 基准 回归 

基于 Hi, 通 过 逐步 回归 汇报 城 际 列车 对 新 疆 旅 
游 经 济 高 质量 发 展 的 基准 回归 结果 ( 表 2)。 结 果 表 
明 ,无 论 是 否 加 入 控制 变量 , 城 际 列车 的 影响 效应 
均 显著 为 正 , 验 证 Hl 成立。 逐步 加 入 控制 变量 后 ， 
回归 2~5 中 DT 回归 系数 依然 保持 正 向 显著 水 平 , 城 
际 列车 的 时 空 压缩 效应 拓宽 新 疆 旅游 经 济 高 质量 
发 展 的 新 渠道 ,如 2015 年 南 疆 之 星城 际 列车 强化 乌 
鲁 木 齐 市 .吐鲁番 市 . 巴 州 间 旅 游 经 济 联系 ,2019 年 
复兴 号 列车 运营 开拓 库尔勒 的 旅游 市 场 半径 ,使 其 
成 为 南 疆 旅游 节点 。 尼 随 着 控制 变量 的 逐步 增加 由 
0.255 变化 至 0.705, 但 DT 回归 系数 由 0.352 下 降 为 
0.116 ,说 明 增 加 控制 变量 能 够 有 效 解释 旅游 经 济 高 


表 2 基准 回归 结果 


注 :该 图 基于 自然 资源 部 标准 地 图 服务 网 站 下 载 的 审 图 号 为 GS(2020)4619 号 的 标准 地 图 绘制 , 底 图 边界 无 修改 。 


Tab.2 Baseline regression 


ee QUA 
变量 
可 归 1 回归 2 回归 3 回归 4 回归 5 
- 0.352" 0.171" 0.166% 0.135" 0.116” 
(0.017) (0.058) (0.055) (0.065) (0.052) 
0.771" 0.775" 0.663™ 0.479” 
PGDE 7 (0.129) (0.128) (0.121) (0.116) 
na 7 g 0.134 0.084 0.213 
(0.077) (0.080) (0.096) 
-0.272”  -0.248" 
PN 7 7 (0.127) (0.111) 
0.373" 
SW a 7 - 7 (0.153) 
1914" = 0.719" 0.633™ 1.138™ 1.245" 
cons 
“ns (0.004) (0.203) (0.195) (0.263) (0.235) 
N 140 140 140 140 140 
R 0.255 0.637 0.646 0.662 0.705 
固定 效应 是 是 是 是 是 
注 :QUA 为 旅游 经 济 高 质量 发 展 指数 ;DT 为 城 际 列车 开通 ;PGDP 


为 经 济 水 平 ;INV 为 投资 水 平 ;FIN 为 金融 发 展 ;SW 为 社会 福利 ; 
_cons 为 常数 项 ;N 为 观测 值 ;R 为 拟 合 优 度 ;括号 内 数值 为 稳健 标 


准 误 ;***、**、* 分 别 表示 在 1%、5% 和 10% 水 习 
数值 。 下 同 。 


PERE; “RRI 
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质量 发 展 。 经 济 水 平 .社会 福利 均 显 著 正 向 影响 旅 
游 经 济 高 质量 发 展 ,表明 经 济 基础 良好 、 社 会 保障 
完善 的 市 域 更 易 催生 旅游 要 素 向 城 际 列车 沿线 市 
域 集 聚 ;金融 发 展 负 向 作用 显著 ,说 明 金 融 存款 越 
大 或 金融 贷款 越 小 的 市 域 越 易 接受 城 际 列车 的 溢 
出 效应 ;回归 3~4 中 投资 水 平 不 显著 ,应 加 强 旅游 投 
资 力 度 不 断 强化 其 对 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 引导 
功能 和 手动 作用 。 
3.3 稳健 性 检验 

采取 变换 城 际 列车 开通 时 点 和 替换 被 解释 变 
量 进行 稳健 性 检验 ( 表 3) ,结果 仍然 支持 Hi。 替换 
DT: 基 准 回归 中 ,核心 解释 变量 DT 以 6 月 30 日 作为 
城 际 列车 开通 的 分 类 界限 。 为 增强 结果 稳健 性 ,无 
论 6 月 30 日 前 后 开通 城 际 列车 均 视 为 当年 开通 , 构 
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建 核心 解释 变量 DT_1 ;在原 有 DT 基础 上 浏 后 1 期 
构建 DT_2, 对 DT_1 .DT_ 2 分别 估计 。 结 果 表 明 ,无 
论 是 否 加 入 控制 变量 ,DT_1 .DT_2 的 回归 系数 均 显 
著 为 正 ,与 基准 回归 结果 基本 一 致 。 替 换 被 解释 变 
量 :为 降低 指标 度量 问题 对 回归 结果 的 干扰 影响 ， 
选取 表征 旅游 目的 地 对 旅游 者 综合 吸引 程度 的 人 
均 旅 游 收 入 中 作为 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 百代 指 
标 , 再 次 通过 模型 进行 检验 。 回 归结 果 中 城 际 列 车 
开通 的 影响 均 显著 为 正 ,证 实 基 准 回归 的 稳健 性 。 
3.4 异 质 性 检验 

新 疆 是 我 国 陆地 面积 最 大 的 省 级 行政 单位 ,市 
域 间 地 理 区 位 和 规模 等 级 的 异 质 特征 可 能 会 对 回 
归结 果 产 生 差异 影响 ,针对 旅游 经 济 高 质量 发 展 指 
数 进 行 异 质 性 检验 ( 表 4)。 


表 3 稳健 性 检验 的 回归 结果 


Tab.3 Regression results of robustness test 


变量 替换 DT 替换 被 解释 变量 
QUA 回归 6 QUA 回归 7 QUA 回归 8 QUA 回归 9 TOU 回归 10 TOU 回归 11 
pi 7 7 7 7 0.523™ 0.301" 
(0.074) (0.112) 
0.348" .104* 
a o 1) ee 7 7 7 7 
0.339" 0.102" 
us 7 7 (0.025) (0.052) 7 7 
Control NO YES NO YES NO YES 
N 140 140 140 140 140 140 
R 0.248 0.701 0.227 0.701 0.254 0.616 
国定 效应 是 是 是 是 是 是 


注 :DT_1、.DT_2 分 别 为 城 际 列车 开通 当年 期 .滞后 期 ;Control 为 控制 变量 ;TOU 为 人 均 旅游 收入 。 下 同 。 


表 4 异 质 性 检验 的 回归 结 


Tab.4 Regression results of heterogeneity test 


as Aba Pe int 高 水 平 中 等 水 平 低 水 平 
可 归 12 ”回归 13 ”回归 14 回归 15 ”回归 16 
-0.133” 
DT*north ( o ) 一 一 一 一 
0.133” 
DT*south - 一 一 一 
(0.046 ) 
DT 0.222" 0.089 0.057 0.290"  -0.058 
(0.039) (0.055) (0.082) (0.059) (0.067) 
Control YES YES YES YES YES 
N 140 140 50 40 50 
R 0.710 0.710 0.771 0.724 0.833 
固定 效应 是 是 是 是 是 


= : DT*north ,DT*south 分 别 为 城 际 列 车 开通 与 北 疆 . 南 缀 虚拟 变 
量 的 交 乘 项 。 


ne 


地 理 区 位 异 质 性 : 相 较 于 南 疆 ,先行 享受 城 际 
列车 红利 的 北 疆 旅 游 经 济 基础 良好 ,其 城 际 列车 开 
通 数 量 与 运行 频次 均 优 于 南 疆 。 城 际 列车 开通 与 
北 疆 、 南 疆 虚 拟 变量 的 交 乘 项 系数 反映 城 际 列车 是 
否 具有 调节 效应 ”。 回 归 12~13 说 明 , 城 际 列车 开 
通 显著 促进 北 疆 旅 游 经 济 高 质量 发 展 ,但 其 调节 效 
应 显著 为 负 。 随 着 北 疆 城 际 列车 的 互联 和 互通 ,可 达 
性 提升 促使 旅游 要 素 流 动 的 范围 扩大 ,规模 拓宽 ， 
影响 游客 对 空间 距离 的 心理 感知 ,可 能 缩短 游客 在 
目的 地 的 逗留 时 间 ,过道 效应 导致 城 际 列车 对 北 验 
产生 负 癌 调节 作用 ; 城 际 列车 未 显著 影响 南 吐 旅游 
经 济 高 质量 发 展 ,可 能 是 南 疆 旅游 经 济 仍 存在 小 、 
散 、 弱 等 状况 , 城 际 列车 目前 仅 开 通 至 巴 州 ,对 南 疆 
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部 分 市 域 旅游 经 济 高 质量 发 展 产生 正 向 调节 效应 ， 
WUE Ho IEZ o 

规模 等 级 异 质 性 :根据 2010 一 2019 年 市 域 旅游 
经 济 高 质量 发 展 指 数 均值 将 其 划分 成 高 水 平 .中 等 
水 平和 低 水 平 3 个 等 级 ,通过 多 期 DID 模型 分 析 城 
际 列 车 对 不 同 旅游 经 济 发 展 水 平市 域 的 差异 影 
响 。 回 归 14~16 显示 , 城 际 列车 未 显著 影响 高 水 平 
和 低 水 平市 域 。 高 水 平市 域 拥 有 较为 强劲 的 旅游 
经 济 发 展 动能 ,即使 不 依靠 城 际 列车 的 集散 优势 ， 
也 可 能 通过 旅游 核心 吸引 物 招徕 大 量 游客 ,而 低 水 
平市 域 则 缺少 丰富 的 旅游 业态 ,由 于 地 理 区 位 等 原 
因 无 法 充分 享受 城 际 列车 的 发 展 红 利 。5% 显 著 水 
平 下 城 际 列车 对 中 等 水 平市 域 的 影响 效应 更 为 显 
著 ,1 个 单位 城 际 列车 开通 投入 可 使 其 旅游 经 济 发 
展 质量 提高 29% , 城 际 列车 影响 下 的 旅游 要 素 在 中 
等 水 平市 域 更 易 形 成 “集聚 一 扩散 ”流动 格局 ,验证 
Hs MIL. 
3.5 ”影响 机 制 分 析 

选取 维度 层 作为 被 解释 变量 , 仅 考虑 城 际 列 车 
开通 ,采用 固定 效应 模型 进一步 揭示 城 际 列车 开通 
对 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 机 制 ( 表 5)。 分 
析 发 现 , 除 协调 发 展 指数 不 显著 为 正 , 交 互 项 回归 
系数 均 在 90% 置 信 区 间 内 显著 为 正 , 城 际 列车 对 各 
维度 层 发 展 指数 显著 正 向 影响 效应 依次 是 创新 
(0.376) > 共享 (0.131) > 绿色 (0.118)> 开 放 (0.085 ) 。 
根据 产业 关联 理论 ,各 维度 层 综合 作用 于 旅游 经 济 
高 质量 发 展 , 城 际 列车 促进 旅游 要 素 合 理 流动 , 刺 
激 推 动 创 新 发 展 ,影响 旅游 经 济 高 质量 发 展 ;由 于 
人 民 对 美好 生活 的 向 往 ,“ 两 山 理 论 ” 理 念 与 绿色 发 
展 维度 同步 谋划 协调 实施 ;旅游 产业 具有 对 外 开 
放 的 天 然 优 势 , 城 际 列车 是 促进 入 境 旅游 发 展 和 边 
境 旅游 互动 的 有 效 途 径 。 协 调 发 展 指数 回归 系数 


表 5 影响 机 制 分 析 的 回归 结果 
Tab. 5 Regression results of influence mechanism analysis 


创新 发 展 协调 发 展 绿色 发 展 开放 发 展 共享 发 展 


变量 
可 归 17 E318 E19 ”回归 20 ”回归 21 
ee 0.376" 0.095 0.118™ 0.085™ 0.131” 
(0.136) (0.071) (0.033) (0.026) (0.056) 
0.869™ 2299” 0417” 1335” 3.678" 
一 (0029) (0.015) (0.007) (0.006) (0.012) 
N 140 140 140 140 140 
固定 效应 是 是 是 是 是 


不 显著 ,可 能 是 由 于 市 域 地 理 区 位 、 规 模 等 级 的 非 
均衡 化 发 展 ,导致 城 际 列车 未 能 有 效 影响 协调 发 展 
维度 。 


4 讨论 与 结论 


4.1 讨论 

新 疆 旅游 资源 课 赋 深厚 ,铁路 建设 为 其 旅游 经 
济 高 质量 发 展 提供 有 力 保障 。 作 为 西北 边 隆 省 份 ， 
新 疆 铁 路 建设 尚未 完全 成 环 联网 ,成 为 制约 新 疆 旅 
游 经 济 高 质量 发 展 的 瓶颈 与 短 板 。 已 有 研究 多 运 
用 可 达 性 .旅游 经 济 联系 模型 量化 分 析 铁 路 开通 对 
城市 旅游 经 济 的 影响 程度 。 孔 令 章 等 中 研究 显示 
兰 新 高 铁 开 通 后 西北 地 区 沿线 城市 的 可 达 性 水 平 
提升 人均 旅游 收入 提高 均 显 著 高 于 非 沿线 城市 ， 
城 际 列车 开通 显著 促进 新 疆 沿线 市 域 旅游 经 济 高 
质量 发 展 ,数据 结果 与 其 比较 接近 ; 岳 洋 等 分析 
发 现 兰 新 高 铁 的 开通 扩大 乌鲁木齐 市 等 时 圈 范 围 ， 
加 速 乌 鲁 木 齐 市 周边 城市 旅游 经 济 的 聚合 和 重 构 ， 
城 际 列车 开通 推动 乌鲁木齐 市 旅游 经 济 高 质量 发 
展 指 数 稳步 上 升 、 核 心地 位 逐渐 加 强 , 所 得 结论 与 
其 保持 一 致 。 铁 路 开通 的 影响 效果 既 与 不 同城 市 
的 地 理 区 位 .规模 等 级 有 关 , 还 与 其 内 部 影响 机 制 
有 关 , 鲜 有 学 者 探究 城 际 列车 与 旅游 经 济 高 质量 发 
展 的 影响 关系 。 本 文 则 根据 产业 经 济 理论 ,从 投入 
产 出 视角 归纳 城 际 列车 对 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 
驱动 机 制 , 利 用 多 期 DID 模 型 实证 探究 城 际 列车 对 
新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 的 影响 效应 ,为 “铁路 + 旅 
游 " 融 合 发 展 提供 详细 理论 和 实证 研究 。 但 存在 不 
足 之 处 为 新 疆 普 速 铁路 占据 主要 地 位 ,实证 分 析 只 
考虑 城 际 列车 ,忽视 普 速 铁路 的 影响 效应 ; 城 际 列 
车 的 运行 速度 .运营 频次 .发 车 时 间 等 存在 异 质 特 
征 ,未 能 深度 剖析 三 者 对 市 域 旅游 经 济 高 质量 发 展 
的 综合 作用 。 因 此 ,未 来 需要 拓 深 研究 对 比 (铁路 、 
公路 与 民航 ) .拓宽 研究 对 象 (不 同类 型 铁路 ) ,拓展 
研究 区 域 (城市 群 .区 域 、 国 家 洲际 等 层面 ) ,以 期 
更 为 全 面 、 系 统 地 揭示 交通 基础 设施 对 旅游 经 济 高 
质量 发 展 的 影响 效应 与 驱动 机 制 。 
4.2 结论 

(1) 城 际 列车 开通 直接 影响 沿线 市 域 可 达 性 ， 
间接 影响 旅游 要 素 的 集聚 和 扩散 。 在 直接 与 间接 
影响 的 投入 作用 及 内 外 部 环境 双 圈 层 的 交互 作用 
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下 , 城 际 列车 优化 不 同 地 理 区 位 和 规模 等 级 的 旅游 
经 济 系统 ,通过 集约 型 .协调 型 等 发 展 模 式 驱 动 区 
域 旅 游 经 济 高 质量 发 展 。 

(2) 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 指数 整体 呈现 上 
升 趋势 ,南北 疆 间 差异 逐渐 增 大 ,演化 特征 为 “ 单 中 
心 辐射 型 一 双 中 心 放射 型 ” ,乌鲁木齐 市 始终 保持 
绝对 核心 地 位 并 辐射 周边 市 域 ,伊犁 州 直 逐 渐 成 为 
次 核心 区 域 。 

(3) 基准 回归 结果 表明 , 城 际 列车 开通 有 效 促 
进 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 。 采 取 变 换 城 际 列车 
开通 时 点 和 替换 被 解释 变量 的 检验 方式 ,证 实 城 际 
列车 开通 对 新 疆 旅游 经 济 高 质量 发 展 影响 效应 回 
归结 果 的 稳健 性 。 

(4) 异 质 性 分 析 验 证 , 城 际 列车 显著 促进 北 疆 
旅游 经 济 高 质量 发 展 且 调节 效应 显著 为 负 , 未 显著 
影响 南 疆 但 其 调节 效应 显著 为 正 。 城 际 列车 对 不 
同 规模 等 级 市 域 的 影响 效应 表现 为 中 等 水 平 (显著 
正 向 影响 )> 高 水 平 ( 正 向 不 显著 )> 低 水 平 ( 负 向 不 
显著 )。 

(5) 城 际 列车 对 各 维度 层 显 著 正 向 影响 效应 依 
次 为 创新 > 共享 > 绿色 > 开放 。 由 于 市 域 地 理 区 位 、 
规模 等 级 的 非 均 衡 化 发 展 ,导致 城 际 列车 对 协调 发 
展 维度 的 影响 效应 不 显著 。 
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Influence effect and driving mechanism of intercity trains on high-quality 
development of tourism economy in Xinjiang 


BAI Yang”, TAN Li’na’’, CHEN Chunyan’, LI Zhuoyuan 
(1. Key Laboratory of the Sustainable Development of Xinjiang’ s Historical and Cultural Tourism, Xinjiang University, Urumqi 830046, 
Xinjiang, China; 2. College of Tourism, Xinjiang University, Urumqi 830046, Xinjiang, China; 3. Xinjiang Institute of Technology, 
Aksu 843100, Xinjiang, China; 4. College of Economics and Management, Xinjiang University, Urumqi 830046, Xinjiang, China) 


Abstract: This study empirically explores the effect of intercity trains on the high-quality development of tour- 
ism economy in Xinjiang, China using a multi-period difference-in-difference model and based on the municipal 
panel data from 2010 to 2019. It also measures the evaluation index of the high-quality development of the tour- 
ism economy through the entropy value assignment method. The conclusions of this paper are as follows: (1) The 
study revealed an uneven high-quality tourism economic development in Xinjiang, and its evolution pattern is 
“monocentric radiation—bicentric radiation”. (2) The presence of intercity trains effectively improves the high- 
quality development of tourism economy in northern Xinjiang with negative adjustment effect and has no signifi- 
cant indigenous influence on southern Xinjiang with positive adjustment effect. (3) Intercity trains have signifi- 
cant influence on medium-level cities with high-quality development of tourism economy but have no significant 
influence on high-level cities and low-level cities. (4) The significant positive effect of the intercity trains on im- 
pact mechanism of development dimension is innovative development>shared development>green development> 
open development, and the impact on the coordinated development is not significant. This study enriches the clas- 
sic cases of the integrated development of “railway+tourism” and helps explore the path mode of high-quality in- 
tegrated development of intercity train and tourism economy. 

Key words: high-quality development of tourism economy; intercity train; multi-period DID; influence effect; 


driving mechanism 


